


Cechy a Morava byly v minulosti
protkany siti stezek a cest
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Ceska kotlina byla diky své poloze od nepaméti dillezitym obchodnim a dopravnim uzlem a o pocestné tu nikdy nebyla nouze. At uz $lo
o zaky prahnouci po poznani, obchodniky s vidinou kazdodenniho vydélku nebo o poutniky vedené touhou po duchovnim zazitku — vSichni
méli néco spole¢ného. Rozhodli se pro splnéni svych cilli opustit teplo a pohodli svych domovd. Sami nebo s pomoci zvirat se borili v blaté
lesnich stezek a na povozech vyjizdéli koleje Uvozovych cest.



Cestou necestou

Znalost evropského terénu, ale ani samotného Ceského kralovstvi, nebyla zdaleka b&znou zaleZitosti. Vétsina obyvatel venkova se totiz
za cely svUj zivot nepodivala dal nez do vedlejSich vesnic, pfipadné nejblizsiho trhového méstecka. Vesnicky ¢lovék, spjaty s pldou, kterou
obdélaval, mél k del$imu cestovani pramaly dlvod, snad kromé neodkladné nutnosti. Lidé se vSak dobre vyznali ve svém bezprostrednim
okoli, v némz se kazdodenné pohybovali, a tak pfipadnym zbloudilcim dokazali cestu k nejblizsi zemské stezce vétsinou poradit.



Ti, ktefi se vydavali na cestu, se malokdy spoléhali jen sami na sebe. Casto se sdruzovali do skupin, ve kterych se s piipadnymi problémy
dokazali Iépe vyporadat. Kromé viastniho zranéni dokazalo cestujici potrapit také poskozeni nebo uviznuti povozl s nakladem v méné schlid-
ném terénu, se kterym by si o samoté jenom téZko poradili. Nedilnou souc¢ast cestovani proto predstavovala i zvifata — nejcastéji koné, osli,
mezci a muly, ktera cestovani i pfepravu nakladu lidem zna¢né ulehCovala.

Ve méstech byla naopak orientace mnohdy jednodussi nez dnes. Diky nevelké rozloze stfedovékych sidel totiz nehrozilo, Zze by se lidé museli
slozité proplétat kfivolakymi ulickami. Pravé naopak — pohybu se zbozim po mésté napomahaly dlouhé rovné ulice, které vedly od bran do ja-
dra mésta, pfipadné pfimo na trhova mista. Odpadalo tak slozité manévrovani s povozy, které v té dobé jesté nemély pohyblivou pfedni oj.



UTOCISTE PRO ZNAVENA TELA

Pokud se kdokoliv musel vzdalit od domova, at' jiz na nékolik dni, mésicli nebo dokonce let, potfeboval se nékde najist, ohfat, vyspat a na-
brat nové sily. Pfespani v lese nebo jen tak u cesty bylo, hlavné s nakladem, témeér nemyslitelné a lidé se snazili na noc dostat do blizkosti
ohrazenych staveb a mésteCek nebo vsi. V mistech, kde bylo osidleni fidsi, se na pfihodnych mistech podél hlavnich cest objevovaly hostince
a noclezny. Bylo to zejména u brodd, prismykd a u okrajll lest. Poutnik zde mohl odstrojit své soumary (zvifata pouzivana k neseni nakladu)
nebo tazna zvirata. Také zde byla moznost nechat si opravit povoz a ostatni vybaveni. Tyto lokality byly vyhledavany. Staly se mistem, kde se
sménovalo zbozi, koncentrovali se tu femesinici, za¢inaly se tu stavét dokonce i kaple. Pozdéji kolem nich vznikaly osady a mésta.






V dobé Karla IV. byla sit hospod a hostincl jiZ pomérné rozsahla a cestujici putujici podél hlavnich stezek dokazali najit nocleh témér pii kaz-
dém dni cesty.

S prenocovanim hojné pomahaly i kostely a klastery, kam se véfici mohli v pfipade nouze uchylit, a vyuzit tak prava azylu. BohatSi kupci nebo
Slechta jedouci s doprovodem se nespokaoijili jen tak s néjakym hostincem a vyZzadovali ubytovani v soukromi. To jim, pokud mozno, dojedna-
val napred jedouci slouzici. V pfipadé, ze cestoval cely kralovsky dvir, pronajimali mu méstané ve vidiné velkého zisku celé své domy a sami
se ubytovali v hostincich. V pfipadé delSiho pobytu se do¢asné odstéhovali na venkov.






Ve vétSich méstech lezicich na zemskych obchodnich
stezkach se Casto nachazel také ungelt — opevnény
a stfezeny kupecky dvdr, ve kterém znaveni kupci monhli
hledat ochranu pro sebe i svij majetek. Za tuto ochranu
platili povinnou platbou — clem. Za Karla IV. byli jiz vSichni
kupci, prochazejici kralovstvim, nuceni tato mista s pra-
vem skladu vyuzivat.

Soucasti kupecke taktiky tedy nékdy bylo i opousténi sta-
novenych tras a vyuzivani tzv. podloudnickych stezek. Je
nutno dodat, ze z rozsahlé sité cest byla pro vozy vhodna
asi tretina a i nékteré z nich jen sezénné. Tento typ nepo-
ctivého podnikani se tedy bez zkuseného priivodce malo-
kdy vyplacel. Méststi pani si navic sva myta dobre hlidali,
a pokud pristihli nékoho obchazet mytna mista, veskery
naklad a vybaveni mu bez milosti odnali.

Specifickou zalezitosti bylo vojsko, které vyuzivalo stre-
dovéké cesty a stezky ke snadnému priniku na cizi Gze-
mi. Hojné proto vyuZivalo sluzeb zvédud. Nebylo jich to-
lik, pfesto sehrali v déjinach vyznamnou roli. Po kraji se
pohybovali nenapadné, Casto v prestrojeni. Strategické
informace, které dokazali sehnat, pak byly k nezaplace-
ni. Do této kategorie urcité patfily i zpravy o moznostech
ubytovani a zasobovani. Armady si totiz béhem valecnych
vyprav samy zajisStovaly nocleh i zasoby vSeho potrebné-
ho pro preziti. Béda, kdyZ se pak vojaci zdrzeli na cesté
prilis dlouho. Nasili bylo az pfili§ asto uzivanym prostred-
kem k ziskani noclehu, pice pro koné i stravy. Znamenalo
to vétSinou pohromu pro vSechno obyvatelstvo v kraji.









SAMI PROTI PRIRODNIM ZIVLUM

Kromé béznych pfirodnich prekazek se mohli poutnici na svych cestach setkat i s mimoradnymi jevy v podobé povodni a vichfic, které se
snazili, i za cenu velkého zdrzeni, obvykle v bezpeéi preckat. Napachané Skody byly v porovnani se sou¢asnosti mnohem rozsahlejsi. Proto
si byl stfedovéky ¢lovék dobre védom toho, jak snadno miize pfijit o Zivot. Prikladem sily Zivl( byla niciva povoden, ktera 3. tinora roku 1342
strhla témér tfi sta let stary Juditin most v Praze.

Podobnou pohromou byly také vichfice, které predstavovaly nebezpedi jak v lesich, tak v oteviené krajiné. Kroniky naptiklad hovofi o tom, ze
kdyz v roce 1255 vyjizdél kral Pfemysl Otakar Il. s druzinou z Prazského hradu, strhl se silny vitr a vzdusny vir strhl jednoho jezdce z mostu
pred Hradem. V zimé zase zavisela schlidnost stezek a cest na mnozstvi snéhu a sile mrazu. Velkou vyhodou zimniho putovani vSak bylo
zamrzani fek. Néktera mista byla dokonce schlidna jen v obdobi mraz(, napfiklad baZinaté a zamokrené oblasti. Naopak nevyhodou byly
pomeérné strastiplné podminky cestovani, pfi kterych mohl ¢lovék omrznout nebo dokonce pfijit o Zivot. V zimnim obdobi byly vétSinou zcela
vylouceny cesty pres vysoké hory. Platila zasada, ze pokud ¢lovék nemusel, v zimé radéji nevyjizdél. Neobvyklé prirodni Ukazy, stejné jako

Casnosti se i tehdy stavaly vystraznym mementem.

OD SV. JIRI PO SV. HAVLA, OD VYCHODU PO ZAPAD SLUNCE

Od stfedovékych autorli nemlzeme oCekavat Zadné presné casové Udaje. | nejurozenéjsi lidé se ridili fazemi tzv. zemédélského roku — dile-
zitym obdobim byla podle ného setba a sklizen. | dvé hlavni obdobi odvodu davek — okolo sv. Jifi na jafe a kolem sv. Havla na podzim — ur-
Covala Zivot a béh celé spolecnosti. Vétsina plateb, splatek, dluh( a zastav se Uctovala k témto dvéma datlim. Bézny ¢lovék na venkové se
vliibec nezabyval takovou véci, jako byl letopocet. Kdyby nebylo nékolika malo letopisct, pfevazné mnichl v klasterech, mnohé udalosti by
se ztratily v propasti vékul. Pro stfedovékého c¢lovéka zkratka nehral ¢as tak zasadni roli, jako dnes pro nas. Denni dobu pro ného uréovalo
slunce na obloze. V blizkosti vétSich sidel pak zvon na kostelnich a klasternich vézich peclivé hlidal dobu modliteb a bohosluzeb. Viastnictvi
slune¢nich hodin nebylo ani ve mésté zdaleka béznou zalezitosti a v nejbohatSich méstech se teprve zacinaji objevovat mechanické orloje
nebo jednoduché vézni hodiny, ty ale maji ¢asto pouze jednu — hodinovou — ruc¢i¢ku.

Rychlost a vzdalenost se ve svété pésich a jezdct na konich udavala hlavné v poétu dni. Z Kosmovy kroniky se napfiklad dozvidame, Ze knize
Bretislav dorazil z Prahy do némeckého Svinibrodu na hodné vytrvalych konich za sedm dni. V Anezské legendé si mizeme precist informaci,
Ze hrad Loket je od Prahy vzdalen dva dny cesty. Tfi dny a tfi noci spéchal knize Svatopluk do Uher. Dvanact opatl Slo s druzinou z Prahy
do Frankfurtu dvanact dni. Spéch do tehdejsi spolecnosti tak néjak nezapadal. Nikdo nechvatal, pokud k tomu nemél opravdu zavazné di-
vody. Spéchat se totiz nevyplacelo a pro urozeného ¢lovéka ani nesluselo. Vyjimkou byl ale napfiklad kral Jan Lucembursky, otec cisare Karla
IV., ktery cestu z Prahy do Pafize dokazal urazit za nevidanych deset dni.



PRES HORY, REKY A LESY

Pocestny musel na své pouti krajinou prekonat fadu prekazek. Casto to byly hory, které se véak vétsinou daly obejit. Pfi pohybu vnitrozemim
Ceského kralovstvi ale pohofi nehrala vyznamnéjsi roli. Byla spie nizka a Gizemné nevelkd, a proto se jim dalo snadno vyhnout. Dal$i vyznamnou
prekazkou byl les, ve kterém na cestovatele a poutniky &ihalo nebezpedi jak skuteéné, tak domnélé v podobé starych povér a legend. Uzemi
Ceského kralovstvi bylo jesté v dobé Karla IV. z vétsi ¢asti ohraniéeno hustymi a rozsahlymi hraniénimi hvozdy. P¥i jejich pfechodu dobfe poslouZili
najemni privodci znali mistniho terénu, bez kterych se v hustém porostu a spleti stezek dalo snadno zabloudit. Naproti tomu ve vnitrozemi kra-
lovstvi byla situace znac¢né odliSna. Mnoho rozsahlych lesl bylo, diky civilizaéni expanzi i intenzivni tézbé dreva v mistech dlouhodobého osidleni,
zredukovano na fidké haje a kroviny. Proto se jim poutnik nebo kupec dokazal na svych cestach povétsinou lehce vyhnout.

Karel IV. velice dbal na Upravu silnic, které méli udrZzovat zejména mésta a lidé, ktefi méli pravo vybirat myto jako poplatek za uzivani cesty.
V Karlové dobé byly uzké stezky nahrazovany Sirokymi silnicemi, o které bylo tfeba se starat. Kopaly se odvodnovaci pfikopy a v nepfehlednych
lesich bylo nutné cesty neustale profezavat. Nékdy byvaly jako prevence proti loupeznym prepaddm myceny i strany kolem silnice.






chod pouze usnadnit. Existovalo mnoho brod(, mostd, vyuzivaly se privozy, ale rizika ziistavala. Reka se tak stala symbolem nééeho obtizné
prekrocitelného. Na druhou stranu ale ve stfredovéku dobre poslouZila pro mapovani tras. Najit misto v fece nebo v potoce, kterym by se po-
cestni mohli rychle dostat na druhy breh, nebylo vzdy snadné. U frekventovanych cest ale kazdy presné védeél, kudy ma jit, aby se namocil co
nejméné. Pokud chtél vandrovnik prekonat vodni tok suchou nohou a brod nebyl v dohledu, nezbylo, nez aby se svéfil do rukou pfevoznika.
Stejné tak, jak byla feka prekazkou, bylo ji zaroveri mozno na vétsich tocich vyuZzit za pomoci vorl k prepravé osob i nakladu, a vyhnout se
tak komplikovanému terénu na brehu. Rozvodnéné feky predstavovaly smrtelné nebezpeci a jenom posSetilci by se je snaZili prekrocit.



Prechod pres vodni tok tak samoziejmé predstavoval velké riziko také pro ozbrojence a vojenské zasobovani. Nepfitel velmi ¢asto a rad
na podobnou pfilezitost ¢ekal, aby pfi pfipadném utoku vyuzil své vyhodnéjsi postaveni na brehu. Pro vojaka ve zbroji, ktery spadl, i byl
pri bitvé strzen z koné do proudu feky, nebyla vzdy cesta zpét. Za valecné situace se tedy nebylo radno v mistech fek a brodU pfili§ dlouho
zdrZovat.



NEBEZPECIi CiHA VSUDE

Jiz ve stfedovéku platilo piislovi ,Clovék ¢lovéku vikem®. Pocestni mnohdy museli &elit Gtokdim skupin lapkd i vrah(, ktefi olupovali svoje
obéti. Ti vSichni moc dobre védéli, ze zejména pfi jizdé odlehlymi oblastmi jsou poutnici snadno zranitelni. Prepadali je ze zalohy v lesich
a na méné pouzivanych Uvozovych cestach a stezkach. Svym obétem pak brali vSe — zbozi, penize, koné, jidlo, ale Casto i cenné ¢Casti jejich

odévu a vybaveni. Své obéti vétSinou na misté pobili a jenom zfidka brali nékoho do zajeti. Zpravidla Slo o bohatsi kupce, za které mohli zadat
vykupné. Mnozstvi lapk{ na cestach Uzce souviselo s prosperitou celé zemé. Az na vyjimky se totiz loupilo z ¢iré nutnosti a vSeobecného ne-



dostatku. Za Karla IV. zemé ekonomicky vzkvétala, a tak se bezpe€nost na vétsiné cest dafilo po sérii trestnych vyprav udrzet. Hlavni zemské
stezky byly dobre chranény, pfepadeni na nich bylo z dlivodu jejich frekventovanosti spiSe vyjimeénym jevem.

Pokud se preci podobny zZivel objevil, ne vzdy $lo jen o obycejného zlodgje Ci vraha. K loupeni a jinému poskozovani majetku se nékdy uchylil
i Slechtic, Casto doprovazen pocetnou druzinou. Za Karlova panovani vSak byly tyto pfipady ojedinélé. VétSinou se jednalo o takzvané opo-
védniky, tedy pany, ktefi z riznych ddvodl opoveédéli — odmitli — krdli sluZzbu nebo povinnost.






PRAVO NA CESTACH

Pokud radéni lupi¢t v jednotlivych mistech nabylo nelinos-
nych mezi, do déni se vlozili krajéti popravci. Slo o tredniky
povérené samotnym kralem k zajisténi poradku ve smyslu
prava (tedy po pravu). Ti neméli s lapky nejmensi slitova-
ni a provinilce ¢asto &ekal hned na misté dopadeni pro-
vaz nebo exemplarni trest stéti mec¢em na frekventova-
ném misté pro vystrahu vSem. Tato tvrdost byla vice nez
na misté. Pokud by se v€as nezasahlo, mohly by se stezky
a cesty v oblasti stat nepriichodnymi. Proud kupct by tak
byl nucen hledat jiné moznosti a okliky. Podobné preruse-
ni obchodu by vzdy znamenalo pro dotéenou oblast velké
finanéni ztraty.

Do tuhého Slo také v dobé vélek a nepokojl. Pobyvat v ta-
kovych Casech na cestach bez ozbrojeného doprovodu
bylo Zivotu nebezpecné a prenocovat mimo opevnéné sidlo
bylo hazardem. Bandy lupicl byly velice dobre organizova-
né. Casto je tvorili zbéhli zoldnéfi, ktefi nevidéli rozdil mezi
bojem proti nepfiteli a pouhym pocestnym - jejich jedinym
cilem byla kofist. Bojovat proti nim pak bylo velice tézké.

Vale¢ny stav znamenal pohromu i pro samotné cesty
a stezky. Nebyl, kdo by se o né staral, bez pravidelné udrz-
by proto postupné zartstaly. Neni se co divit, Ze si po kaz-
dé valce a obnoveni poradku zemé doslova oddechla.



NEPRONIKLA ANI MYS

Strategicky vyznam komunikaci byl ve stfedovéku ob-
rovsky. Stacilo je na vhodném misté uzaviit a nepfi-
tel tudy neprosel. Zemi, ktera se nedokazala postarat
o bezpelnost na cestach, se obchodnici zdaleka vyhy-
bali.

Jak jiz bylo zminéno, prakticky celou ¢eskou zemi ob-
klopoval pohrani¢ni hvozd, ktery pfispival k ochrané
kralovstvi pred vnéjSim nepfitelem. V pripadé nebezpe-
¢i budovala vojska na hranicich tzv. prfeseky, zamérnou
splet’ pokacenych stromd, které znacné zpomalovaly
jakykoli dal$i postup do nitra zemé&. Siroka lesni hrani-
ce umoznovala ve stfedovéku i kontrolu pfichazejicich
osob. Panovnici si proto hvozdu povazovali a jakékoli
myceni porostu, nebo dokonce vystavbu hradd v tom-
to pasmu, si nenechali libit. Kdyz si to dovolili sousedé
z druhé strany hranic, vyvolalo to nevoli, ktera mohla
vést az k valce.

Prirozené hradby hor a lesi samy o sobé ale vpadu za-
branit nedokazaly a musely byt doplnény ochrannym
pasmem takzvanych zemskych bran a straznic. Zemské
brany v podstaté zastavaly funkci strazeného hranicni-
ho prechodu. Jednim z jeho ,hlidac¢d“ a opérnych bod
byly pomezni hrady. Clovék je ale tvor vynalézavy, a tak
mu dlouho netrvalo vymyslet, jak straze obejit. Vznikly

paseracké stezky, které si ale Zadaly zkusené prlivodce.






ODEV NA CESTACH

Clovék na cestach se musel zabezpedit proti nepohodé, zejména té pové-
trnostni, na strané druhé v§ak nesmél zapominat ani na reprezentaci, nebot’
cesty Casto znamenaly i spoleCenskou udalost.

V ochrané pred povétrnostnimi podminkami nachazely uplatnéni stfihovée
prosté plasté &i dlouhé svrchniky, nékdy s dlouhymi Sirokymi rukavy, jindy
naopak jen s narameniky namisto rukavd, ¢asto s kapuci nebo stojatym
limcem. Vétsinou se Sily z vinéného sukna, které mélo dobré izolacni vlast-
nosti. Mohly v8ak na né byt pouzity i honosngjsi latky, mnohdy také byvaly
podsSivany kozeSinou. Sukno bylo obvykle Sedé a ¢erné nebo ho lidé bar-
vili dostupnymi surovinami do zelena, hnéda, Cervena ¢i modra. Plast se

u krku spinal zdobenou sponou, tkanici nebo fetizkem.

Nezbytnym doplikem byla pokryvka hlavy. Kromé kloboukd byly oblibené
rizné capky, které zakryvaly nejen vlasy, ale také usi a zavazovaly se pod
bradou. Zeny nosily plachetky. Velmi praktickou odévni soucasti byla kukla.
Cestovni kukly byvaly vétsi a jednodussi nez jejich mdédni obdoba. Zajima-
vé je, Zze zatimco z mdédy se postupné vytracely, v odévu pocestnych se
udrzely az do konce stfedovéku.

Na nohou pocestnych se od 13. stoleti objevuji boty s pevnou podesvi, zva-
né skorné. Nahradily nizké krpce, typické zejména pro venkovské prostredi.

K odévu patfily i Cetné praktické doplriky. Plast se pasal opaskem, na ktery
se zavésSovaly vacky a tastiCky na drobné predméty a mince. Nezbytnou vy-
bavou mnohého pocestného byla mosna, tlumok ¢&i nliSe, které se na rozdil
od dnesnich zavazadel nosily na jednom popruhu pres obé ramena.









POUTNICI

Castymi cestovateli byli ve stfedovéku poutnici. Byli to lidé, ktefi se vydavali na riizna svata mista proslavena zézraky &i na mista ulozeni po-
svatnych relikvii. Putovali bud’ z osobni zboZnosti, nebo tfeba kvili pokani za své hfichy. Poutnici pochéazeli ze vSech spolecenskych vrstev.
Bohati $lechtici, cirkevni predstavitelé &i méstané si mohli dovolit vcelku pohodiné cestovat i do tak vzdalenych mist jako byl Rim, kde bylo
mnoho vzacnych relikvii, nebo Santiaga de Compostela, kde je slavny hrob svatého Jakuba. Pro chudsiho ¢lovéka podobna cesta znamenala
vzdat se své zivnosti na dlouhou dobu a byt odkazan na milosrdenstvi rliznych cirkevnich instituci, které se o poutniky staraly. Karel IV. nechal
naptiklad v Rimé zaloZit hospic pro chudé a nemocné poutniky z &eskych zemi. Putovalo se ale i v ramci Cech. Nejéastgji do Prahy, kde byly
vystavovany kazdy rok FiSské korunovacni klenoty a ostatky svatych.
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PosAzAvi Rakownickoops. PROGRAM ROZVOJE VENKOVA

Evropsky zemédélsky fond pro rozvoj venkova: Evropa investuje do venkovskych oblasti




